'.ILITI-ELTHEMA LTRANSPORT, UMSCHLAG UND SCHIFFBAU ZWISCHEN ELBE; OSTSEE & ODER

| || ==~ E

Industrie fordert Ielstungsfahlge Blnnenschlfffahrt und Ausbau der Wasserstral3en
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Holzpelletwerk im Hafen Eberswalde | Bild: Hafen Eberswalde

Sowohl am Oder-Havel-Kanal als auch am Oder-Spree-Kanal gibt es neue Industrieansiedlungen mit grof3en

Inputs fur die Binnenschifffahrt. Um an den Neuverkehren zu partizipieren bedarf es des weiteren Ausbaus der
Wasserstralien.

duktion aufgenommen. Ab 2009 sollen jahrlich 35.000 t Pellets

hergestellt werden. Weltweit werden aktuell 14 Mio. t Pellets p.a.
produziert. Herstellung und Verbrauch von Heizpellets stecken in
Berlin/Brandenburg noch in den Kinderschuhen. Deshalb ging der
Investor flir ein Holzpelletierwerk in der Hauptstadtregion an einen
Standort wo er nicht nur den Rohstoff findet, sondern wo er auch
zukiinftig die kostengiinstige und umweltfreundliche Binnenschiff-
fahrt einsetzen kann und die Infrastrukturanbindungen stimmen. Als
optimaler Standort wurde der Hafen Eberswalde auserkoren. Im Mai
2007 ging bereits im Hafen ein Holzkraftwerk mit 20 MW Leistung in
Betrieb. Ein Jahr spater folgte unmittelbar neben dem Kraftwerk als
Multiplikatoreneffekt der Neubau eines Holzpelletierwerkes. Die Ab-
warme vom Kraftwerk wird vor Ort als Koppelprodukt fir die Trock-
nung der Holzspane, die als Rohstoff eingesetzt werden, genutzt. In
der Pelletieranlage wird das Material mit groem Druck durch eine
Stahlmatrize gepresst, wobei es sich ohne Zugabe von Bindemit-
teln durch das holzeigene Lignin verbindet. Die Holzstrange werden
dann durch Abstreifmesser auf die gewlinschte Lange geschnitten.
Holzpellets, auch Presslinge genannt, haben einen Durchmesser von
5-6 mm und eine Schittdichte von 650 kg/cbm. Die Ware ist da-
mit besonders flir Transportmittel mit groem Laderaum, wie sie nun
mal ein jedes Binnenschiff hat, geeignet. Nach Aufbau der entspre-
chenden Vertriebsstrukturen, soll ein GroRteil der Holzpellets mit dem
Binnenschiff versendet werden. Wenn ca. 50 % der Jahresproduktion
auf dem Wasserweg abtransportiert werden, kann jede Woche ein
700 t Motorgterschiff beladen werden. Der Geschaftsfiihrer des Ha-
fens Eberswalde, Horst Schafer, freut sich. Das Konzept der Hafen-
entwicklung nach der Eréffnung im Jahr 2000 ist aufgegangen. Die
in Voruntersuchungen prognostizierten Guitermengen sind tbertrof-
fen worden und alle Ansiedelungsflachen vermarktet. Der Hafenchef
denkt seit geraumer Zeit tiber eine Hafenerweiterung nach. Eberswal-
de ist somit ein Musterbeispiel in der deutschen Hafenlandschaft.
Im September 2007 erfolgte der Startschuss fur Planung und Bau
einer neuen Wellpappenfabrik am Oder-Spree Kanal in Eisenhitten-
stadt. Die Progroup AG aus Offenbach wird ab 2010 jahrlich 650.000 t
Wellpappenrohpapier an diesem Standort herstellen. Der Prozess der
Wellpappenherstellung basiert zu 100 % auf Altpapiereinsatz. Jahr-

|m Hafen Eberswalde hat ein neues Holzpelletierwerk seine Pro-
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lich werden ca. 850.000 t Altpapier bendtigt. Zu den Papiertrans-
porten kommen auch noch ca. 200.000 t feste Brennstoffe fiir das
werkseigene Kraftwerk. Damit induziert die neue Wellpappefabrik
nach dem Endausbau ein Transportvolumen von fast 2 Mio. t.
Die Produktion der Wellpappe erfolgt auf einer der modernsten Ma-
schinen der Welt. Sie hat eine Arbeitsbreite von 10,1 m und einen
taglichen Aussto3 von 2.100 t. Geliefert wird die hochmoderne ca.
200 Mio. EUR teure Maschine einschlieRlich der weltweit gréRten
Altpapier-Aufbereitungstrommel von der Metso Paper aus Finn-
land. Metso Paper entstand 1999 durch die Fusion der Unterneh-
men Valmet und Rauma. Entscheidend fur die Standortwahl war die
Néhe zum stark wachsenden osteuropdischen Wirtschaftsraum. Der
Wertstoff Altpapier wird nicht nur aus dem Raum Berlin/Branden-
burg kommen sondern vor allem aus Osteuropa und via Seehéafen.
Bei Importen via Hamburg und Stettin bietet sich fiir den Nachlauf
die Binnenschifffahrt an. Wenn es gelingt 10 % der Wareneingange
fur den Schiffstransport zu akquirieren, so sind dies fast 300 Schiffe
p.a. oder ein 700 t Motorguterschiff pro Arbeitstag.
Ein firmeneigener Internetmarktplatz und ein GPS gestitztes Logis-
tiknetzwerk sorgen bei der Progroup AG fir gesicherte Prozessab-
laufe in der Wertschdpfungskette. Da sind eine hohe Zuverlassigkeit
der Verkehrstrager und eine leistungsfahige Infrastruktur gefragt.
Der weitere Ausbau des Wasserweges nach Eisenh(ttenstadt wurde
in diesem Zusammenhang angemahnt.

M Dr. Armin Gewiese | Ulrike Ddmeland

Hafen Eisenhuttenstadt — bald auch Zentrum des Papierumschlags?
| Bild: Hafen Eisenhuittenstadt
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